Глава 7

Аварийные ситуации

Бортовые системы предупреждения обращают Ваше внимание на по​вреждения, системные неисправности, угрозы, исходящие от противни​ка, или другие опасные ситуации. Корректная интерпретация предупреж​дающих сигналов поможет Вам сохранить самолет или, по крайней мере, сохранит Вашу жизнь, обеспечивая возможность катапультирования.

Система сигнализации об отказе (ССО)

ССО была сконструирована для привлечения Вашего вттимания к опре​деленным отказам. Сигналы ССО как звуковые, так и цветовые должны привлечь Вате внимание к этим проблемам.
Индикатор ССО
Система аварийной и предупредительной сигнализации
Индикатор ССО предупреждает о следующих опасных ситуациях:

· Предупреждение о приближении земли: вместе с символом "X" на ИЛС - Ваш настоящий курс приведет к столкновению. Индикатор мигает с частотой 1 Гц и предупреждает звуковым сигналом. Немедленно изме​ните курс и увеличьте высочу.

· Недостаток топлива - мигание с частотой 1 Гц сопровождается звуко​вым сигналом в течение 10 с. Индикатор ТОПЛИВО на топливомере горит красным цветом. Садитесь как можно быстрее.

· Шасси все еще выпущено при большой скорости – предупреждающий сигнал мигает с частотой 1 Гц и сопровождается звуковым сигналом. Оба сигнала исчезают при уборке шасси.

· Некоторое оборудование на борту не работает или было повреждено в бою. Проверьте на приборной доске состояние каждой системы - двигате​ля, гидравлической системы, многофункционального РЛС. Для ознаком​ления с более подробной информацией по управлению такими поврежде​ниями смотрите следующие разделы.

· Ваш самолет был облучен РЛС противника – индикатор мигает с час​тотой 5 Гц, когда РСО определяет, что Вас излучают. Мигание с частотой 1 Гц, когда Вас обнаружили. Проверьте дисплей предупреждения об опасности в левом нижнем углу приборной доски. Уходите от противни​ка как считаете нужным.

· Система предупреждения о запуске ракеты (СПЗР) предупредила о запуске ракеты в ваш самолет. Немедленно проведите противоракетный ма​невр.

Для обнуления СПЗР нажмите Shift + М.

Система предупреждения об облучении

СПО-15 "Береза" - система предупреждения об облучении РЛС. Обна​руживает сигналы вражеской РЛС и работает, как любой радиодетектор, используемый автомобилистами для обнаружения милицейской РЛС. Однако ее антенная система более сложная и более чувствительная; обна​руживает не только РЛС, но и определяет ее мощность и тип обнаруже​ния. В общем это пассивная система и определяет только облучение. Эта система стоит на многих российских самолетах, включая МИГ-29, МИГ-31, а также вертолета Ми-24. Облучение отображается 10 цветами, окру​жающими картинку МИГ-21. Мигающий индикатор сигнализирует, что Вас облучают. Непрерывное горение индикатора говорит о том, что Ваш самолет сопровождается РЛС противника. Красный цвет, окружающий Ваш силуэт, говорит, что вы захвачены РЛС противника. Шесть индикато​ров внизу прибора показывают пять категорий сигналов:

1. Бортовой РЛС

2. РЛС ближнего радиуса действия ракетно-зенитных комплексов

3. РЛС среднего радиуса действия ракетно-зенитных комплексов

4. РЛС дальнего радиуса действия ракетно-зенитных комплексов

5. РЛС раннего предупреждения
6. AWACS
Система предупреждения об облучении
Все российские самолеты оборудованы приборами, определяющими принадлежность "свой-чужой", позволяя системе выбирать между свои​ми и чужими объектами. Эта система также отвечает дружественному са​молету, что вы "свой".

Система ракетного предупреждения (СРП)

Инфракрасная СРП обнаруживает тепловые выхлопы от ракеты, иду​щей на Вас. Это пассивная система, она видит тепловой след, оставленный ракетным двигателем. Ее эффективная дальность зависит от интенсивно​сти теплового излучения, но может обнаруживать ракеты на дальности до 15 км. Когда СРП обнаруживает ракету, символ ПУСК мигает с частотой 2 Гц и раздается звуковой сигнал в течение 5 секунд. СРП тоже горит. По​сле 5 секунд звуковой сигнал исчезает, но мигание остается до тех пор, по​ка система не теряет сигнал от ракеты.

Когда мигает СРП, немедленно делайте противоракетный маневр.

Речевой информатор говорит вам: "Ракета в ..." с последующим назва​нием часовой позиции "12 вверху", "6 внизу".

Системные ошибки
Механические поломки иногда происходят, особенно когда постоянно ведется огонь со стороны противника. Знание того, как реагировать на об​щие поломки, поможет Вам безопасно посадить самолет. ССО следит за множеством систем на Вашем самолете. Система не может отобразить па​раметры каждой системы Вашего самолета, но она предупредит о неис​правностях.

Отказ двигателя

Отказ двигателя почти всегда связан с попаданием в него ракетой. Обычно повреждение двигателя обнаруживается по увеличенной темпе​ратуре газов за турбиной в комбинации с потерей оборотов в двигателе. Когда температура выходит за пределы разрешаемого порога, это отобра​жается ИМТД. В таких случаях включается система автоматического по​жаротушения, и поврежденный двигатель автоматически выключается.

Отказ двигателя
Отказ одного двигателя

Возможен полет самолета на одном двигателе. Вследствие того, что дви​гатели самолета не расположены на осевой линии, проходящей через центр масс самолета, при выключении одного из двигателей создается мо​мент вращения самолета. Это особенно опасно на большой тяге. Тяжелым самолетом сложнее управлять, особенно если у него несимметричное рас​положение подвесок. Попытайтесь сбросить весь лишний груз и воору​жение. Во всех случаях нужно прекратить вращение с помощью рулей. Если нос самолета начинает неуправляемо вращаться в сторону отказав​шего двигателя, быстро уменьшите мощность исправного двигателя, от​клоните рули в противоположную сторону. К примеру, если отказал ле​вый двигатель, самолет должен вращаться влево. В этом случае уменьши​те мощность правого двигателя и выжмите правую педаль.

Есть вероятность посадить самолет при одном работающем двигателе. Здесь необходимо умение пользоваться педалями. Также помните, что у вас только 50% тяги. Если вы летите слишком низко или медленно, вы не будете обладать достаточной энергией для корректировки ситуации. Во время приземления на одном двигателе попытайтесь лететь немного вы​ше, чем в нормальном полете.

Отказ двух двигателей

Если оба двигателя отказали, самолет становится очень непослушным и тяжелым в управлении. В таком случае сразу сбросьте все вооружение и топливо. Сброс предпочтителен для увеличения шансов на успех вынуж​денной посадки самолета; однако, если Вы на достаточной высоте, можете попытаться спланировать назад на дружественную территорию до ката​пультирования. Как правило, Вы можете планировать 10-12 км на каждые 1000 м высоты. К примеру, Су-27 с 3000 м может планировать 30-36 км.
Предупреждение от системы автоматического управления (САУ)

Предупреждение от системы автоматического управления (САУ)
САУ может предупреждать о трех типах отказов:

· Отказ гидравлической системы - сигнализируется горением индикато​ра ГИДРО. Этот тип отказа проявляется в потере управления закрылка​ми, предкрылками и воздушным тормозом.
· Отказ автоматической системы управления индицируется горением значка САУ. Этот тип отказов сообщает о проблемах с автопилотом или функционирования режима стабилизации высоты
· Отказ системы автоматического регулирования (САР) системы управ​ления - также индицируется горением индикатора САУ. В этом режи​ме САУ применяет пропорциональное управление: движение ручки уп​равления на определенный процент от ее максимального отклонения изменяет положение управляемых поверхностей на тот же процент от их максимального отклонения. Самолет становится очень нестабиль​
ным на малых скоростях и плохо реагирует на движение РУС на боль​ших скоростях. Отключите автопилот и возьмите, если надо, управле​ние на себя. Поддерживайте скорость 500-600 км/ч и двигайтесь на ближайшую базу. Посадку производите на скорости порядка 270 км/ч.
Специальные системы

Индивидуальные приборы также могут быть повреждены. Наиболее часто встречаются отказы, связанные с ИЛС, МФД, РЛС, СПР. Большин​ство из этих отказов отображаются на панели ССО. Если одна из этих си​стем откажет, они не смогут функционировать в течение миссии.

Другие отказы

Если повреждена головка трубки Пито, индикатор скорости и баромет​рический высотомер будут показывать неверные результаты. САУ может отказать, количество оборотов упадет и скорость может уменьшиться.

Если откажет система электронного противодействия, у Вас не будет возможности ставить активные радиопомехи во время оставшегося полета.

Нашлемный целеуказатель может также отказать. Целевой визир ис​чезнет, и Вы не сможете захватывать цель в режиме ШЛЕМ.







