Глава 1

Общие сведения
Введение

Поздравляем вас с приобретением новой версии знаменитой компью​терной игры Фланкер - Фланкер 2.5. По отношению к своему предшест​веннику версия 2.5 содержит ряд существенных дополнений. Прежде все​го, это возможность пилотировать помимо самолетов Су-27 и Су-33 истре​битель МИГ-29К (палубный вариант МИГ-29). Теперь кораблям и их груп​пам можно назначать маршруты передвижения, а сами они получили противокорабельное оружие и возможность воевать друг с другом. Доза​правка пилотируемого истребителя в воздухе добавила игре еще больше реализма и стала одним из самых захватывающих элементов. Значитель​но богаче стали трехмерный ландшафт и графические эффекты. Карди​нально улучшилась тактика воздушного боя у автоматических самолетов. В дополнение ко всему сказанному в новую версию вошли десятки изме​нений, представленные в обновлении 2.03.

Перспективные фронтовые истребители 4-го поколения Су-27 и МИГ-29

На рубеже 60х и 70х годов в СССР возникла задача разработки истре​бителей 4-го поколения для обновления парка стоявших тогда на воору​жении истребителей МИГ-23 и Су-15. К тому времени аналогичная рабо​та по созданию F-15 и F-16 в США уже шла полным ходом. Как и в США, была принята стратегия создания истребителей двух типов. Сложного, универсального, для выполнения групповых и автономных задач как над своей, так и на достаточном удалении вглубь чужой территории, и легко​го, предназначенного для боевых действий над своей и небольшом удале​нии вглубь чужой территории. В соответствии с этой стратегией в 1972 году была утверждена программа разработки двух истребителей, соот​ветствующих данным типам: многоцелевого Су-27 - аналога F-15 и легко​го МИГ-29 - аналога F-16.

История создания Су-27 и МИГ-29 полна драматизма, как и эпоха, в ко​торую они создавались. Неудачная попытка перестройки привела в 91 го​ду к развалу СССР, глубочайшему политическому и экономическому кризисам и поражению в холодной войне. В итоге последние модифика​ции самолетов МИГ-29М, МИГ-29К, Су-35 так и не были приняты на во​оружение. И все же разработчикам истребителей Су-27 и МИГ-29 есть чем гордиться. На данных истребителях российские летчики поставили десятки мировых рекордов, а результаты учебных воздушных сражений показали их бесспорные преимущества перед иностранными аналогами: F-15, F-16, F-18, Мираж 2000.

Многоцелевой фронтовой истребитель Су-27 (Flanker)

Одноместный сверхзвуковой истребитель Су-27 ("Flanker" по коду НАТО) и его модификации являются одними из самых лучших боевых са​молетов мира по своим летно-техническим и эксплуатационным характе​ристикам.

История создания самолета была настолько сложной, что его появле​ние на свет могло и не состояться из-за множества различных проблем. Задуманный в 1969 году, Су-27 был спроектирован как высокоманеврен​ный истребитель-перехватчик дальнего радиуса действия для замены ус​таревших самолетов-перехватчиков типа Ту-128, Су-15 и Як-28П. По сво​им тактико-техническим характеристикам Су-27 должен был быть на уровне высших мировых достижений и превосходить лучший американ​ский истребитель F-15. В конструкции самолета был применен целый ряд совершенно новых решений.

Планер самолета интегральной схемы с плавным сопряжением крыла и фюзеляжа. Крыло ожевальной формы с корневым наплывом. Самолет должен был стать первым в СССР неустойчивым истребителем с аэроди​намикой, полностью учитывающей возможности системы управления - с так называемой "электронной устойчивостью". Это должно было придать самолету исключительные маневренные характеристики. Первый опыт​ный образец Т-10-1 был поднят в воздух 20 мая 1977 шеф-пилотом ОКБ В.С. Ильюшиным.

Несмотря на попытки западных спецслужб сфотографировать самолет со спутников, четких его изображений не было получено до тех пор, пока в 1985 году не был показан телевизионный фильм о КБ Сухого, где и были представлены фотографии Су-27. Отмечая "зализанный" фюзеляж, двой​ное вертикальное оперение и широко расположенные двигатели, запад​ные аналитики говорили о конструкции Су-27, как о копировании запад​ного стиля F-16, F-15, F-14. В действительности, некоторое подобие конст​рукций является общим решением таких технических проблем, с которы​ми столкнулись как западные, так и российские конструкторские бюро при проектировании данных самолетов.

Была построена малая серия, полностью соответствовавшая опытному образцу по конструкции. Второй опытный образец, Т-10-2, потерпел катаст​рофу от ошибки в системе управления, и летчик-испытатель Е.С. Соловьев погиб, не успев воспользоваться средствами аварийного спасения. К 1979 го​ду оказалось, что по ряду характеристик самолет перестал соответствовать необходимым требованиям того времени. Аэродинамическое сопротивле​ние оказалось хуже, чем планировалось, двигатель расходовал больше топ​лива, но благодаря большому весу авионики в носовой части самолет стал ус​тойчивым. В дальнейшем проблемы с флаттером потребовали дополнитель​ных противофлаттерных балансиров на хвостовом оперении и крыльях. Тем временем, новая информация об F-15 показала, что Су-27 в воздушном бою не сможет соперничать на равных с американским самолетом.

Встал выбор: вносить конструктивные изменения или радикально пе​репроектировать самолет. Коллектив ОКБ под руководством Генерально​го конструктора Е.А. Иванова и главного конструктора М.П. Симонова принял второй вариант. В результате от старого самолета осталось прак​тически одно название, богатый опыт летных испытаний, продувок аэро​динамических моделей и накопленные научно-технические решения.

Новый самолет получил новое крыло с прямой передней кромкой, ост​рым наплывом, адаптивной механизацией и установленным на законцовках АПУ, выполняющим роль противофлаттерных балансиров. Традици​онные элероны и закрылки заменили на флапероны. Была улучшена аэро​динамика фюзеляжа и сопряжения его с крылом, заменены тормозные щитки-створки на один большой щиток за кабиной. Изменена конструк​ция шасси и схема его уборки. Изменена форма, конструкция и располо​жение вертикального оперения.

20 апреля 1981 года В.С. Ильюшин поднял в воздух опытный самолет Т-10С-1. Результаты испытаний показали, что получился самолет с выдаю​щимися характеристиками.

Су-27 был принят на вооружение в середине 80-х годов (F-15 был при​нят на вооружение на 10 лет раньше). В марте 1985 года совершил первый полет учебно-боевой вариант самолета Су-27УБ. Один из прототипов Су-27, получивший обозначение "П-42", "побил" множество мировых рекор​дов, ранее принадлежавших F-15. П-42, со снятой системой вооружения и облегченной конструкцией, снабженный форсированными двигателями, с октября 1986 по декабрь 1988 года установил 27 мировых рекордов, в том числе по скороподъемности и высоте полета.

Модификации самолета Су-27

Удачная конструкция самолета Су-27 позволила создать на его базе множество различных модификаций. Обычно различные варианты само​летов идентифицируются добавлением буквы к базовой модели (F-16А, F-16В, F-16С и другие). В ОКБ им. П.О. Сухого отказались от этого метода, давая каждому варианту оригинальное обозначение. Существует предпо​ложение, что это вызвано желанием показать, что каждая модель является совершенно новой конструкцией, с надеждой на улучшение финансиро​вания и увеличение продаж. В настоящее время Су-27 стоит на вооружении Белоруссии, Украины, России, Индии и Китая.

 Су-30 – (первоначальное название Су-27ПУ) улучшенная версия двухместного учебно-боевого самолета Су-27УБ. В отличие от него Су-30 - полностью боевой самолет. Он оптимизирован под выполнение задач с продолжительностью полета более 10 часов и во время выполнения боевого Задания прекрасно выполняет функции командира группы.

Су-30МК – улучшенная версия Су-30, оптимизирована для применения высокоточного оружия на дистанции до 120 км. Су-30МК имеет также |улучшенные системы навигации и вооружения.

Су-33 – первоначальное обозначение Су-27К, предназначен для выпол​нения боевых задач при базировании на авиа несущих кораблях. От Су-27 отличается измененной аэродинамической схемой. На крыле появились двухщелевой закрылок и зависающие на взлете и посадке элероны. Изме​нена конструкция и усилены шасси. С целью улучшения маневренности и компенсации сдвига центра тяжести вперед было добавлено переднее го​ризонтальное оперение. Аэродинамическая схема получила название "интегральный триплан". Хвостовой конус был укорочен и приподнят кверху для уменьшения риска касания тормозным гаком, в связи с чем была изменена конструкция хвостового "ласта". Для уменьшения габари​тов при хранении в корабельном ангаре крыло и горизонтальное опере​ние были сделаны складными. Для улучшения обзора при посадке была сдвинута вправо оптико-локационная система. Количество точек подвес​ки увеличено до 12. С целью увеличения дальности полета самолет был оборудован системой дозаправки в воздухе. Су-27К совершил первый вы​лет в 1985г. В отличие от Су-27, который разрабатывался как истребитель-перехватчик, Су-33 - многофункциональный самолетом и выполняет зада​чи ведения боевых действий вдали от основных баз.

Су-34 – также известен как Су-32ФН. Это двухместный (летчики распо​лагаются рядом, бок о бок) всепогодный фронтовой бомбардировщик с большим радиусом действия, предлагаемый для замены МИГ-27, Су-17 и Су-24. Су-34 совершил свой первый вылет 18 декабря 1993г. Аэродинами​ческая схема "триплан" улучшила маневренность, а в удлиненный хвосто​вой конус, по имеющимся сведениям, установлена система наведения ра​кет. Самолет отличается улучшенным фонарем кабины пилота. Кроме на​личия уникальной системы спасения и РЛС сканирования земной поверх​ности, самолет имеет на своем борту туалет и системы отдыха экипажа.

Су-35 – первоначально обозначался Су-27М. Этот многофункциональ​ный самолет отличается улучшенным авиационным оборудованием. Со​временная система вывода информации на лобовое стекло и система мно​гофункциональных электронных индикаторов заменяет традиционные аналоговые приборы. Катапультное кресло К-36ДМ установлено под уг​лом 30 градусов для улучшения переносимости перегрузок. Изменена ге​ометрия и конструкция фюзеляжа, конструкция шасси. Развал Советско​го Союза помешал принятию на вооружение самолета Су-35, прототипы которого выполняют рутинную работу, представляя достижения Россий​ской Федерации на международных выставках.

Су-37 – демонстрировавшийся на различных авиа шоу, есть не что иное, как Су-35, снабженный двигателем с управляемым вектором тяги для повышения маневренности на малых скоростях. Россия заявила, что такой двигатель, очевидно, станет базовым для последующих поколений самолетов.

Эксплуатационные характеристики основных модификаций Су-27

	
	Т10-1
	Су-27
	Су-33
	Су-34
	Су-35

	Двигатель
	2*Ал-21ФЗ
	2*Ал-31Ф
	2'Ал-35Ф или Ал-31МФ
	2*Ал-35Ф или Ал-31МФ
	2*Ал-35Ф или АЛ-31МФ

	Сила тяги (поли, форс.) каждого двигателя, кг
	11220
	12522
	14029
	14029
	14029

	Размах крыла, м
	14,8
	14,8
	14,8
	14,8
	15,1

	Высота, м
	5,92
	5,98
	5,95
	5,95
	6,42

	Макс, взлетный вес, т
	25,786
	30,000
	30,000
	44,400
	


Легкий фронтовой истребитель МИГ-29 (Fulcrum)

В 1977 году после множества корректировок эскизный проект и макет МИГ-29 были окончательно утверждены заказчиком. В окончательном ва​рианте самолет представлял собой среднеплан, выполненный по нормаль​ной аэродинамической схеме, с интегральной компоновкой планера, тра​пециевидным механизированным крылом с развитыми корневыми наплы​вами, двухкилевым вертикальным оперением и дифференциально откло​няемым цельно поворотным стабилизатором. Самолет был оснащен двумя турбореактивными двигателями с форсажными камерами РД-33, с тягой в нормальном режиме 5040 кгс и на максимальном режиме 8300 кгс. Первые МИГ-29 были оснащены комплексной системой управления вооружением СУВ-29, в состав которой входили радиолокационный прицельный ком​плекс РЛПК-29(Н019) и оптико-электронный прицельно-навигационный комплекс ОЭПрНК-29(С-31). В состав вооружения входили ракеты воздух-воздух (Р-27Р, Р-27Т, Р-27РЭ, Р-27ТЭ и Р-77), авиационная пушка ГШ-301 калибра 30 мм, неуправляемые авиационные ракеты НАР-8, НАР-13, неуправляемые бомбы (ОФАБ-250-270, ФАБ-500, ФАБ-250, РБК-500, ЗБ-500, КМГУ-2). Первый опытный экземпляр МИГ-29 был поднят в воздух шеф-пилотом  ММЗ им. А.И.Микояна А.В. Федотовым. Однако лишь в 1987 году истребитель был официально принят на вооружение.

В игре Фланкер 2.5 можно управлять МИГ-29К. Это морская версия самолета, предназначенная для базирования на авианесущих крейсерах типа “Адмирал Флота Советского Союза Кузнецов".

Модификации самолета МИГ-29

 Со времени постройки первого экземпляра до замораживания программы в 1991 году истребитель постоянно совершенствовался. Была увеличена дальность действия, усовершенствованы конструкция самолета и »систем, включая систему вооружения. В более поздних модификациях МИГ-29М и МИГ-29К самолет был доработан для использования высо​кого противокорабельного оружия, корректируемых бомб и управляемых ракет воздух-земля.

МИГ-29УБ – двухместная учебно-боевая версия, принят на вооружение в 1991г., производится на АООТ Нижегородский авиастроительный  "Сокол". Был оборудован специальной контрольно-записывающей аппаратурой и средствами объективного контроля (СОК).

МИГ-29С имел увеличенный на 240 л объем основного бака и подвес​ные топливные баки по 1150 л. В увеличенном гроте за кабиной летчика была размещена встроенная система радиоэлектронного противодейст​вия "Гардения". Необходимые для ее работы антенны РЭП разместили в законцовках крыльев. В дополнение к существующему неуправляемому подвешиваемому вооружению появилась возможность подвешивать кон​тейнеры малых грузов КМГУ с осколочными и противотанковыми бомба​ми, минами. Количество подвешиваемых авиабомб калибра 500 кг увели​чено до 6, максимальная взлетная масса возросла до 18480 кг, а бомбовая загрузка до 4500 кг. В систему вооружения были включены управляемые средства поражения наземных целей, такие как управляемые ракеты X-25МЛ, Х-29Л, Х-29Т и корректируемые бомбы КАБ-500Кр, КАБ-500Л. Для их управления использовалась лазерно-телевизионная прицельная система (ЛТПС) "Рябина". Для управления противорадиолокационными ракетами Х-25МП и Х-31П использовалась радиоаппаратура управления "Прогресс-Н".

МИГ-29М стал новой вехой в развитии серии МИГ-29. Данный вариант изготавливался с использованием нового более легкого алюминиевого сплава 01420, благодаря чему многие клепаные конструкции его корпуса были заменены на сварные. Возможность сварки при изготовлении топ​ливных баков позволила более рационально использовать для топлива все имеющиеся внутренние объемы. Перекомпоновка топливной системы позволяла увеличить внутренний запас топлива более чем на 1500 л, благо​даря чему дальность полета без подвесных баков возросла на 30-40%. В из​готовлении некоторых элементов конструкции было решено использовать композитные материалы, что позволило снизить вес конструкции. Приме​нение радиопоглощающих материалов уменьшило эффективную отража​ющую поверхность. Было решено упразднить верхние воздухозаборники, введя специальные защитные сетки. Применение аналого-цифровой эле​ктродистанционной системы управления способствовало повышению ма​невренности самолета и увеличению дальности полета благодаря снижению балансировочных потерь на крейсерском режиме. Острая пе​редняя кромка наплыва крыльев обеспечила лучшую управляемость на ма​лых скоростях. Вместо однокупольного парашюта установили двухкупольную тормозную систему. Для МИГ-29М был специально разработан новый двигатель РД-ЗЗК, развивающий тягу 8800 кгс на полном форсаже.

МИГ-29М оборудован новой системой управления вооружением С-29М. Ее основой послужил радиолокационный прицельный комплекс РЛПК-29УМ и оптико-электронный прицельно-навигационный комплекс ОЭПрНК-29М, для управления которыми использовалась цифровая вы​числительная машина Ц101 и Ц100. Была использована новая импульсно-доплеровская радиолокационная станция НОЮ ("Жук"), разработанная в НИИР НПК "Фазотрон". Данная РЛС обеспечивала сопровождение на проходе до 10 воздушных целей и обстрел 4х целей одновременно, имела увеличенную до 80 километров дальность и до ± 90гр азимут обзора, поз​воляла "замораживать" изображение местности и работать в режиме кар​тографирования, определять координаты наземных целей, увеличивать изображение выбранного участка местности, обеспечивать полет в режи​ме автоматического огибания местности. По сравнению с НО19 масса но​вой РЛС была снижена почти на 60%.

В состав нового оптико-электронного прицельно-навигационного ком​плекса ОЭПрНК-29М вошла новая оптико-локационная станция ОЛС-М, которая имела повышенную дальность действия и дополнительную воз​можность лазерной подсветки наземных целей для управления оружием класса "воздух-поверхность". Комплекс обороны МИГ-29М состоял из но​вой станции предупреждения, способной давать целеуказание противорадиолокационным ракетам, станций радиопомех "Гардения" и блока вы​броса помех БВП-60-26 со 120 патронами.

Максимальная масса вооружения возросла до 4500 кг, а число точек подвески до 9. В качестве ракет воздух-воздух кроме традиционных Р-27Р, РЭ, Т и ТЭ была задействована новейшая ракета средней дальности Р-77 с активной радиолокационной головкой самонаведения, способной пора​жать воздушные цели с перегрузкой 12. Управляемые ракеты воздух-по​верхность представлены Х-25МЛ, Х-29Л с лазерной полуактивной систе​мой наведения, Х-29Т с телевизионной ГСН, противокорабельными раке​тами Х-31А сАРГС, противорадиолокационными ракетами Х-25МП и X-31П с ПРГС. Кроме того, для точного поражения наземных целей пред​назначены корректируемые авиабомбы КАБ-500Кр с телевизионно-корреляционной ГСН. В качестве неуправляемого оружия теперь использо​вались неуправляемые ракеты С-8, С-13, и до девяти ФАБ-500. Боекомп​лект встроенной пушки ГШ-301 сократился до 100 патронов.

Миг-29К – доработанный для корабельного базирования вариант МИГ-29М. Для обеспечения компактного размещения и взлета-посадки были раз​работаны складывающиеся крылья, управляемые пилотом из кабины с по​мощью гидравлического привода, складывающийся гак, увеличены стойки и усилены шасси. Управляемая передняя стойка шасси стала разворачивать​ся до 90 градусов, а на ее подкосах разместили трехцветный сигнализатор, огни которого информировали руководителя посадки о положении самоле​та на глиссаде и его посадочной скорости. Самолет был оснащен системой дозаправки в воздухе и системой аварийного слива горючего. Ночью запра​вочная штанга подсвечивалась специальной фарой. На МИГ-29К двигатель РД-ЗЗК обладал "чрезвычайным" режимом работы, при котором тяга крат​ковременно возрастала до 9400 кгс. В данном режиме обеспечивался взлет самолета массой 17700 кг с первой стартовой позиции (105м) и массой 22400кг со второй стартовой позиции (195м), а также уход на второй круг по​сле касания палубы самолета в случае, если трос не был зацеплен гаком.

Эксплуатационные характеристики основных модификаций МИГ-29

	
	Миг-29
	Миг-29УБ
	МИГ-29С
	МИГ-29СМТ
	МИГ-29М
	МИГ-29К

	Двигатель
	2'РДЗЗ
	2'РДЗЗ
	2*РДЗЗ
	2'РДЗЗ
	2'РДЗЗК
	2'РДЗЗК

	Сила тяги (полн. форс.) каждого двигателя, кг
	8300
	8300
	8300
	8300
	8800
	8800

	Размах

крыла, м
	11,36
	11,36
	11,36
	11,36
	11,36
	11,99

	Высота, м
	4,73
	4,73
	4,73
	4,73
	4,73
	5,175

	Макс, взлетный вес, т
	18,1
	17,7
	19,7
	21
	22,3
	22,4


В следующей главе мы расскажем вам об интерфейсе программы и объясним, как побыстрее научиться ей пользоваться.
